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Geboren en getogen met: 

Farmall 

In deze Pionier belichten wij de type benaming 

Farmall dan 100 jaar geleden door McCormick-Deering 

is gebruikt om de boeren te overtuigen van de 

mogelijkheden die deze trekkers bieden voor de boer.  

Ook in Nederland waren de deze trekkers erg populair 

en wij vonden twee broers, Piet (79)  en Bram de Regt 

(73), uit Etten-Leur die eigenlijk met Farmall in de 

buurt zijn geboren en getogen.  

Familie de Regt 

De geschiedenis van de familie de Regt en trekkers 

begint in 1936 als opa Piet de Regt op de Leur* start 

met loondorsen. Hij heeft een Raussendorf-Kombinus 

die aangedreven wordt door een Deering met achter 

ijzeren wielen met een rubber bekleding en de 

voorwielen zijn voorzien luchtbanden. De Regt is de 

eerste loondorser in de regio en heeft veel werk in het 

najaar en de winter.   

 
Foto uit 1937, knecht Jan van de Berg, Driek, Bram en Piet de Regt 

 

De ooms Bram, Piet, Jan en Tinus (zonen van Opa Piet) 

kwamen na hun schooltijd automatisch in het bedrijf.  

In 1943 stopt de Regt met dorsen. “Ik werk niet voor 

de Duitsers” en de dorskasten werden weggestopt. In 

1945 namen de vier zonen het stokje van loondorser 

over en begonnen voortvarend het bedrijf uit te 

bouwen. Er kwam een Oliver en David Brown trekker 

en dorskasten van Fricke. In 1949 komt een Farmall H 

en in 1950 een Farmall M. het bedrijf groeit enorm en 

naast het dorsen gaat men grond bewerken met een 

schijfeg en ploeg. Er volgt een McCormick zelfbinder 

en een getrokken Claas super maaidorser. De 

graanmaaier wordt aangedreven vanuit de trekker 

met een aftakas, voor het dorsgedeelte van de 

combine was een motor (David Brown) op de combine 

gebouwd. Elk jaar komen er een of twee nieuwe 

trekkers bij en de meeste trekkers blijven jaren op het 

bedrijf. Vooral McCormick- Farmall’s en later 

International en soms een Massey Ferguson. Vooral de 

diepte regeling op een MF 65 maakte deze trekker 

interessant voor het ploegen t.o.v. de Farmall BMD 

maar als het op kracht aankwam dan was de Massey 

Ferguson nergens. In 1953 wordt bij de Regt de eerste 

zelfrijdende combine in Noord Brabant, een 

McCormick International 127 SP, in bedrijf gesteld.  

 

De McCormick 127 SP 1e zelfrijdende maaidorser in Noord-Brabant 

Piet verteld tijdens ons gesprek hierover een mooie 

anekdote. In de klas begint schoolmeester Verhagen 

een heel verhaal over graan en dat er in Amerika 

machines over het land rijden die het graan maaien en 

dorsen en dat het graan automatisch op een wagen 

wordt gelost. Piet steekt zijn hand op en zegt dat deze 

machine ook in Nederland is en wel bij de Regt op de 

Leur. Schoorvoetend heeft de leraar zijn verhaal 

aangepast en noemde daarna de eerste zelfrijdende 

maaidorser van de Regt. In 1951 verlaat oom Bram het 

bedrijf en in 1961 stopt ook oom Tinus zodat de 

broers Piet en Jan het bedrijf voortzetten. In 1964 

komt het tot een splitsing en vanaf dat moment zijn er 

twee loonbedrijven “de Regt” op de Leur. Wij 

beschrijven hier verder de geschiedenis van Piet (PH) 

de Regt en zonen. De broers Piet en Bram waarmee 

wij praten over Farmall zijn kinderen van PH de Regt. 

Het gezin telt 7 kinderen, 5 jongens en 2 meisjes. De 5 

jongens (Piet, Kees, Bram, Jan en Wil) zijn na hun 

schooltijd automatisch het loonbedrijf ingerold. En 

inmiddels is er ook al een volgende generatie die het 

bedrijf voortzet. (zie ook: 

http://www.phderegtenznbv.nl/ ) 

*Leur; in 1968 werden de dorpen Etten en Leur 

samengevoegd tot een gemeente en inmiddels is de 

ruimte tussen de kernen van deze dorpen volgebouwd 

met woonwijken. Ook de boerderij van Opa de Regt is 

http://www.phderegtenznbv.nl/
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opgegaan in de uitbreiding maar het woonhuis en 

schuur zijn behouden gebleven. Leur is voornamelijk 

bekend van Adriaan van Bergen die als turfschipper 

een list bedacht waarmee prins Maurits in 1590 de 

stad Breda kon veroveren op de Spanjaarden. 

Farmall & International bij de Regt 

Als Piet en Bram beginnen over de modellen en types 

trekkers die de afgelopen 80 jaar op het bedrijf zijn 

gebruikt beginnen te praten dan kun je het met 

schrijven niet bijhouden. Tot 1965 waren het vooral 

Farmall’s. Zo zijn er van de typen H, M, BM, Super BM 

en Super BMD meerdere exemplaren op het bedrijf 

geweest. Voor die tijd was het gewoon de beste 

trekker voor de werkzaamheden waar de Regt zich op 

richtte. De Farmall’s doen het goed voor de dorskast 

en ook voor de zelfbinder en schijveneg bewezen ze 

hun kwaliteit. Nadelen waren er ook bij de Farmall’s, 

de trekkers hebben een laag toerental motor (1450 

tpm) en dat gaf bij het verwerken van een zwaar zwad 

gras wel eens problemen en leidde zelf tot gebroken 

krukassen.  

 

Tientallen Farmall’s zijn gebruikt door de gebroeders de Regt 

Ook hadden deze modellen geen doordraaiende 

aftakas en ook hierover komt een mooi verhaal. Als we 

een Taarup maaier-hakselaar achter de BMD hingen 

dan begonnen we al op het rijpad met ingeschakelde 

maaier-hakselaar te rijden omdat anders het 

gemaaide gras niet goed verwerkt kon worden en de 

hakselaar verstopte. Het werken met een Taarup was 

op zich al een uitdaging. Voor het transport van het 

gehakselde gras werden landbouwwagens gebruikt 

waarop hekken staan om meer gras te kunnen 

vervoeren. Bij de kuil ging men met handkracht de 

wagens lossen en de inmaakkuil opzetten. Bij de Regt 

kwam er een Atlas 402 opbouwkraan zodat een deel 

van het handwerk werd overgenomen. Een jaar later 

kwam er een Atlas 512 op een BMD. Deze kraan kon 

over het hekwerk het gras grijpen en was het niet 

meer nodig om steeds de hekken te openen. Voor het 

lossen met de kraan rekende de Regt FL 25,00 per uur. 

En het grappige was dat er veel veehouders met een 

groot gezin de kraan niet bestelde maar met de hand 

bleef lossen.  

In die periode had men ook een kuilmethode waarbij 

een ronde silo werd gebruikt.  

 
Hardeland-methode van inkuilen. 

De z.g. Hardeland-methode waarbij een hakselaar 

zorgde voor een goede vermenging van de 

toegevoegde melasse, bieten of aardappelen. Een 

Deering WD of Farmall BMD werd ingezet om met een 

riem een stationaire hakselaar aan te drijven. Het 

gemaaide gras of de maisstengels worden met wagens 

naar de hakselaar gebracht en met een riek in de 

hakselaar mond gegooid. Via een pijp werd de silo 

gevuld. Veel zwaar handwerk voor de arbeiders die 

het gras moesten maaien opladen en weer lossen. 

Ook het afhakken van maisstengels en na vervoer 

weer in de hakselaar gooien vergde veel tijd. 

Gemiddeld een man of 8 bij het inkuilen. 

1953 

In februari 1953 werd het zuidwesten van Nederland 

getroffen door de watersnood. De familie de Regt had 

een Fricke dorskast bij een boer in de polder bij 

Zevenbergen staan. Men overwoog om de dorskast 

weg te halen maar ze vertrouwde erop dat de dijk het 

wel zou houden. Een dag later stond de dorskast 2 

meter in het water. Piet kan zich nog herinneren dat er 

thuis al een TV was, 2 avonden in de week een zwart 

wit uitzending, en gedurende de watersnood werden 

er meer opnames gemaakt en werd er dagelijks 

uitgezonden. Heel het dorp kwam bij de Regt naar de 

uitzendingen kijken waarbij ook de geboden hulp bij 
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de watersnood voorbij kwam. Door het Amerikaanse 

leger werden o.a. tanks ingezet en de familie ziet op 

enig moment dat een tank de dorskast uit het water 

trekt en op de dijk zet. Dat was heel bijzonder zegt 

Piet waarbij het gezicht toont dat ook bij hem deze 

ramp nog niet vergeten is. 

Vanuit de watersnoodhulp komt er bij de Regt de al 

eerder genoemde eerste zelfrijdende maaidorser in 

Noord-Brabant. De McCormick-International 127SP 

had geen graantank maar was voorzien van een 

zakkenvuller en een glijbaan waarmee de zakken vanaf 

het platform naar de grond glijden. Vooral de boeren 

in de kleigebieden zaaide grote percelen graan waarbij 

de zelfrijder “bunders” kon maken. Vroeg op de dag 

werden er 3 jerrycans gevuld met benzine op de 

glijgoot gebonden. En vervolgens reed Pa de Regt met 

altijd een of twee zonen naar de polder om tot laat op 

de dag te maaien en dorsen. In kader van de 

watersnoodhulp ging de combine ook twee weken 

naar Zeeland maar daar is het niet tot maaien 

gekomen want het regende twee weken aan een stuk. 

Voor veel mensen een moeilijke periode die door hard 

werden overwonnen is. 

Van BMD naar B450 en verder 

De broers herinneren zich de overgang van BMD naar 

B450 erg goed. De BMD kwam uit de Engelse fabriek 

maar was nog erg Amerikaans, bedoeld om 

werktuigen voort te trekken of een machine aan te 

drijven via een riem. Bij de B450 was een hydraulische 

hefinrichting beschikbaar en ook een doordraaiende 

aftakas. Bij de Regt zijn wel een aantal Farmall BMD  

omgebouwd met een hydraulische hefinrichting maar 

dat werkte niet goed. Bij beide modellen is de stap 

tussen de vierde en vijfde versnelling erg groot. Bij 

zware vracht geeft dat problemen bij wegtransport. 

De BMD is een, zeker in de winter, een slechte starter. 

Bij de B450 is dit beter onder controle en na kort 

voorgloeien starten deze modellen goed.  

 
De broers Piet (re) en Bram (Li) voor de Farmall B450 van Piet 

En als je als zoon van school kwam dan kwam er een 

nieuwe trekker en daar mocht je dan mee gaan rijden. 

Op zeventien jarige leeftijd wilde Piet graag een 

Farmall B450 maar in de onderhandelingen met de 

dealer kwamen vader Piet en oom Jan niet tot 

overeenstemming en het resultaat was dat Piet een 

MF65 kreeg. Dan koop ik er later zelf wel een riep Piet 

een beetje boos en teleurgesteld.  

 

Farmall’s aan het werk bij de Ambachtsheerlijkheid in Numansdorp. De 

BMD is door de Regt, 4 jaar oud,  gekocht en hier is een Atlas kraan 

opgebouwd. 

Op het moment dat IHC ook in Duitsland trekkers ging 

bouwen werden de Farmall’s vervangen door de 

Duitse modellen.  Zo kreeg Piet een D324 met opbouw 

veldspuit. Zonder cabine met overdruksysteem en na 

het spuitseizoen was hij geel gekleurd van de kleurstof 

die gebruikt werd in het spuitmiddel. 

Bram kan zich nog goed herinneren dat hij vaak op 

pad was met een B55 of B57 pakkenpers en ook de 

Atlas 512 op de BMD was een machine waarop hij vele 

uren heeft doorgebracht. 

Na de D serie kwamen de hele Star serie op het 

bedrijf, van 423 tot 1046 en daarna vooral de 44 en 55 

serie met XL cabine. Een van de Internationals 1455 is 

nog in de familie en wordt ingezet bij trekkertrek. De 

neven Peter en Jan weten met deze “Brutus” mooie 

resultaten neer te zetten. 

Oldtimers 

In de familie zijn Piet en Bram actief met oldtimer 

trekkers. Piet heeft een B450 standaard, een D436 en 

een International 423. Bij Bram staan de Farmall M 

row crop, een BMD wide spread en een B450 wide 

spread in de schuur. 

Het restaureren en opknappen van de trekkers doen 

ze zoveel mogelijk zelf en natuurlijk wordt er wel hulp 

gevraagd. De kennis opgedaan bij het werken met de 

Farmall’s komt hun nu goed van pas. Storingen zijn 
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snel gevonden en opgelost. Soms moet er wel flink 

gezocht worden naar onderdelen. De startmotoren 

van de BMD zijn een probleem. Deze motoren draaien 

linksom en bij startmotor revisie bedrijven valt het 

niet mee om de motoren te laten repareren. De 

gebroeders hebben inmiddels wel een bedrijf 

gevonden die in Duitsland nieuwe linksdraaiende 

startmotoren kan kopen en leveren.  

 
De Farmall BMD en B450 van Bram bij de Ardennen toertocht in 2019 

 

Nadat Piet 5 jaar geleden een zware operatie heeft 

gehad doet hij het wat rustiger aan. Bram is in het 

oldtimer gebeuren wel erg actief, bestuurslid van de 

OTMV afd. Noord-Brabant en voorrijder bij de trekker 

carrouselclub.  

Betrokken 

Na het maken van enkele foto’s hoor ik een 

conversatie tussen de broers, “waar zitten ze 

vandaag”, “hoeveel mais hebben ze zaterdag gezaaid” 

en ”zijn ze aan het sleepslangen? Uitwisseling van de 

werkzaamheden die bij het loonbedrijf op dit moment 

uitgevoerd worden. Ze verklaren gelijk hun gesprek, 

het is een moeilijk jaar, het regent veel, iedereen wil 

alles gelijk en niet alles kan. Het tekent wel de 

betrokkenheid van de gebroeders die al een aantal 

jaren het bedrijf hebben verlaten maar nog 

dagdagelijks betrokken blijven bij het loonbedrijf en 

waar mogelijk een handje helpen. 

Piet en Bram, bedankt voor jullie verhaal. 

Kees Roovers 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


