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MAN A50A weer geschikt
voor de bergen.

Via, via kwam Ad de Bruijn een MAN A50A op het
spoor en inmiddels is deze zeldzame trekker weer
tiptop in orde en heeft in 2022 zijn eerste bergtest in
Hintertux goed doorstaan. In deze Pionier aandacht
voor het merk MAN dat door management
beslissingen 60 jaar geleden stopte met de productie
van landbouwtrekkers. In Nederland is Ad de Bruijn
een van de MAN specialisten die alles van het merk
weet en dat ook graag deelt met andere MAN
liefhebbers.

Ad de Bruijn

Ad woont in Steenbergen, een agrarische gemeente
in het westen van Noord Brabant. Hij is binnen de
OTMV geen onbekende, al lid kort na de oprichting
van de OTMV en hij is 8 jaar voorzitter geweest van de
afdeling Noord- Brabant. De eerste kennismaking met
het merk MAN was voor Ad rond 1980 als er bij de
buren een MAN 2F1 met een defecte motor in de weg
staat. Het trekkertje mocht Ad wel hebben en het
werd naar het melkveebedrijf van vader gehaald en in
een hoekje van de schuur was wel plaats om eraan te
werken. De motor was het repareren niet waard maar

bij Piet de Heus in Greup vond Ad een motor in een
slooptrekker en na inbouwen liep de MAN weer goed
en kon gebruikt worden op het familiebedrijf. Het
repareren en onderhouden van de MAN was voor Ad
een mooie praktijkervaring als leerling
landbouwmachine monteur. Op het melkveebedrijf
van vader de Bruijn was McCormick — International
het merk maar vader de Bruijn zag ook wel iets in een
vierwiel aangedreven MAN. En in 1983 vond Ad een
AS 4.40 in het nabij gelegen Lepelstraat. Deze trekker
was onder een boom achtergelaten en de eigenaar
wilde hem voor Fl. 300,00 wel van de hand doen. Deze
trekker werd schoongemaakt, voorzien van nieuwe
pakkingen en filters, nieuwe olie erop en voor het
bedrijf ingezet. Nu, na 40 jaar, is deze trekker nog in
het bezit van Ad en buiten regulier onderhoud is er
nooit aan gesleuteld. In 1987 werd de opleiding als
monteur afgerond en Ad ging aan de slag bij Heesters
in Roosendaal. Heesters was dealer van International.
Claas, Atlas en vele merken landbouwmachines en
werktuigen. In 1992 zag Ad echter de kans om
zelfstandig te beginnen met een eigen
mechanisatiebedrijf waarin hij snel een vaste
klantenkring wist te werven. Service en kennis
combineren en gereed staan voor de klant zijn ook nu
nog belangrijk en dit is de basis waarop Ad zijn bedrijf
uitbouwde en gelijktijdig de vrije uren of rustige



periode wist te combineren met het bouwen aan zijn
MAN verzameling. De kennis van Ad werd ook
opgemerkt door PTC+ (nu Aerestech), waar Ad een
groot aantal jaren examinator is geweest om het
praktijkexamen af te nemen. Ook het verwerven van
het importeur schap van de Spaanse fabrikant Arcusin
is een mijlpaal waar Ad trots op is.

Donkere bladzijde

Op 12 augustus 2018 sloeg het noodlot toe, door
onbekende oorzaak brak er brand uit in een van de
loodsen van het mechanisatiebedrijf en een groot
aantal opgeknapte MAN trekkers, onderdelen,
gereviseerde motoren, werktuigen, gereedschap en
een servicewagen gingen in vlammen op. In een klap
je droom en hobby in vlammen zien opgaan gun je
niemand want de impact hiervan houdt Ad nog
dagelijks bezig. Stilzitten is gene optie en stap voor
stap is er weer een begin gemaakt met het opbouwen
van zijn MAN verzameling.

De A50A gevonden in Duitsland

MAN A50A

Bij een handelaar in Duitsland vond Ad een MAN
A50A, deze trekker waarbij de “Kraftfahrzeugbrief |
“(kentekenbewijs) nog aanwezig is. De trekker is op 4
maart 1957 toegelaten op de weg en de eerste
eigenaar is Karl Schmid uit Kirchheim die de trekker
heeft ingezet in zijn meubeltransportbedrijf. In 1986 is
de trekker verkocht aan Alfons Abele. De trekker is
vooral ingezet voor werken met een lier. Mogelijk een
vaste opstelling want de achterbrug, stuurinrichting,
voorwielaandrijving bleken in perfecte staat. De
motor was slecht en een complete revisie was nodig.

De MAN A50A is een voorloper van de MAN 4S1 en er
zijn er maar een 20 stuks van geproduceerd. In
Nederland is er nog een A50A bij de RDW
geregistreerd maar Ad weet niet wie de eigenaar is
(weet u meer dan graag een bericht aan de redactie)
De trekker heeft een 9624 M motor van 50PK en is

geproduceerd in Munchen (na de verhuizing van de
trekker productie vanuit Augsburg).
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De originele kraftdahrzeugbrief

In de werkplaats in Steenbergen is in eerste instantie
de zware lier gedemonteerd. Mogelijk wordt deze nog
eens gerestaureerd maar de revisie richtte zich vooral
op de trekker. De motor is gedemonteerd en
compleet gereviseerd, nieuwe bussen, zuigerveren en
lagers. Na het weer monteren en proefdraaien bleek
dat de motor dreigde vast te lopen. Snel gestopt en
onderzocht wat de oorzaak was en gevonden.

De motor is volledig gereviseerd.



En dan blijkt dat maatvoeringen van nieuwe cilinders
en communicatie daarover kan leiden tot minuscule
fouten maar wel fataal voor een goed lopende motor.
De motor is dus voor een 2¢ keer uit elkaar gehaald en
de fout is hersteld. De motor loopt nu perfect en aan
de motorrem levert de trekker 51,1PK.
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Proefrijden na de motorrevisie.

Ook de koppeling was aan vervanging toe en ook de
remmen zijn compleet gereviseerd. Zoals al eerder
beschreven bleek de achterbrug, vooras en de
aandrijving nog als nieuw. Natuurlijk alles
schoonmaken en nieuwe olie erop. Ook de handrem
werkte niet naar behoren en deze weer gangbaar
maken heeft de nodige tijd en nieuwe onderdelen
gekost. Ad heeft 0.a. een compleet nieuwe
handremtrommel met naaf uit gietijzer gemaakt. Dat
er veel werk is bij een revisie wist Ad door zijn kennis
en ervaring waar hij aan begon maar voor je de
trekker hebt zoals je deze wilt hebben gaat er veel tijd
overheen. Onderdelen zoeken en wat er niet is zelf
maken zoals de bedrading die compleet vernieuwd is.
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Schoonmaken en nieuw pakkingen hoort bij een goede revisie

Ook alle pakkingen, afdichtingen en slangen zijn
vervangen. De trekker rijdt ruim 38 km/h en goed
werkende remmen zijn dan belangrijk. De trekker is
voorzien van remmen die d.m.v. lucht extra
bekrachtigd worden.

SNV W2
De aandrijving met motor en vooras bij de spuiter.

Op de trekker zat een stoel maar die was niet
origineel. Uiteraard zit er nu een originele stoel op. De
trekker staat op bredere velgen/banden dan af fabriek
is geleverd en ook de achterspatborden zijn hierdoor
breder. Onder de trekker zaten twee verschillende
achterwiel velgen en ook de banden waren ronduit
slecht. De trekker staat nu op bredere velgen/banden
dan af fabriek is geleverd en ook de achterspatborden
zijn hierdoor breder.

Nieuwe koppeling voor de A50A

Zowel voor als achter nieuwe velgen en nieuwe

banden. Belangrijk bij het monteren van grotere
wielen is het berekenen van de voorloop van de
vooras.

Na spuiten weer opnieuw opbouwen



Niet iedereen heeft hier de kennis van. Ook heeft Ad
de trekker zo breed mogelijk gezet. Dit komt de
stabiliteit ten goede en zeker voor het doel waar Ad
de trekker wil inzetten is stabiliteit belangrijk. (zie
stukje over Hintertux) Na de revisie en verschillende
proefritten is de trekker gestraald en in meerdere
lagen gespoten.

De MN AOA op ekltas a wr gereed vor gebrui.
Nu deze A50A zo goed als gereed is kijkt Ad uit naar
een MAN 6 cilinder trekker (een goede motor heeft hij
al) hij weet ook al een achterbrug, ZF-20-28 te liggen.
Daarnaast is zijn wens om een AS250 toe te voegen
aan zijn verzameling en vooral erg veel plezier beleven

aan zijn trekkers.

Hintertux

Ad is een van de weinige Nederlanders die deelneemt
aan de twee jaarlijkse bergtocht naar de gletsjer van
Hintertux in de Oostenrijkse Alpen.

Imke Scheepers op de AS 4.40 gered uit een boomgaard in Lepelstraat

Het rijden in de bergen is een geweldige ervaring en
Ad wil over twee jaar wederom afreizen naar
Oostenrijk om deel te nemen. Goedkoop is een
weekje in de bergen niet maar het is maar eens in de
twee jaar en Ad en partner Geert zien dit echt als hun
vakantie. In 2022 was ook de MAN AS 4.40, die ooit
gered is uit de boomgaard in Lepelstraat, van de
partij. De chauffeur was de 19-jarige Imke Scheepers
die deze trekker met veel gevoel over de bergpassen
liet rijden.

Voor meer foto’s en informatie over deze bergrit: Der
Hintertuxer Gletscherkdnig 2022 - Kinder- &
Gletscherhotel Hintertuxerhof

TractorMANia

Het is de bedoeling van Ad om in de Benelux zoveel
mogelijk MAN eigenaren te bereiken om ervaring uit
te wisselen en elkaar te helpen. Ken je Ad nog niet
dan kun je hem een bericht sturen:
info@Imbdebruijn.nl

Kees Roovers

DE KLEINE TRACTOR MET DE GROTE PRESTATIE.L
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